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Steuereinrichtung 


Die Erfindung betrifft eine Steuereinrichtung, insbesondere fUr eine 
Heizungs- und/oder Klimaanlage, zum Steuem von Luftstrdmen in 
15 Kraftfalirzeugen nach dem Oberbegriff des Patentanspruclies 1 . 

Die DE 44 42 000 A1 betrifft eine solche Steuereinrichtung fur eine 
Heizungs- und/oder Klimaanlage, die als Jalousiel<assette ausgefuhrt ist und 
in Luftl<anale einer Heizungs- und/oder Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug 

20 eingesetzt wird. Die Steuereinrichtung regelt die Menge und auch die 
Richtung des durchtretenden-Luftstromes. Die Steuereinrichtung wird durch 
einen Rahmen gebildet, in dem eine Vielzahl von schwenkbaren Lamellen 
angeordnet ist, die eine Klappenjalousie bilden. Durch Verschwenken der 
Lamellen in einem Bereich von 0 bis 90** kann der Durchtrittsquerschnitt fur 

25 den Luftstrom vollstandig geschlossen, vollstandig geoffnet oder teilweise 
frei gegeben werden, wobei auch die Richtung des Luftstromes durch die 
Stellung der Lamellen beeinflusst wird. Diese Jalousiekassette weist eine 
Vielzahl von Teilen auf, bedingt durch die Lamellenbauart und die damit 
verbundene Ansteuerung. Bei engen Luftspalten konnen Pfeifgerausche 

3 0 auftreten und moglichenA^eise auch Klappergerausche. Daruber hinaus weist 
eine solche Jalousiekassette einen relativ hohen Luftwiderstand, d. h. 
Druckabfall auf. 


-2 

In der DE 35 14 358 A1 wurde bereits vorgeschlagen, herkSmmliche 
Klappen zu Steuerung der LuftstrSme in einer Heizungs- und/oder 
Klimaanlage durch eine so genannte Rolljalousie zu ersetzen. Letztere 
besteht aus einem Rollband, welches teilweise mit Ausschnitten versehen ist 
und die Durchtrittseffnungen von LuftstremungskanSlen schlieBt Oder 
teilweise bzw. vollstandig frei gibt. Das Rollband wird Qber einzelne Walzen 
gefUhrt, auf- und abgewickelt sowie mittels eines Stellmotors uber eine 
Antriebswaize in SchlieB-. Offnungs- oder Zwischenstellung gebracht. 

Eine Weiterentwicklung einer solchen Rolljalousie wurde durch die EP 0 705 
725 A1 bekannt. Dort wird ein filmartiges Rollband, welches, Qber seine 
Lange verteilt, eine Vielzahl von unterschiedllchen Ausschnitten fDr den 
Durchtritt eines Luftstromes aufweist, an den Austrittsfiffnungen des 
KlimaanlagengehSuses vorbei gefQhrt und kontrolliert somit den 
Austrlttsquerschnitt fOr die Luft. In einer weiteren Anwendung ist ein solches 
Rollband unmittelbar vor dem HeizkGrper angeordnet und steuert die durch 
den Heizkdrper hindurchtretende Luftmenge sowie den den HeizkSrper 
umstromenden Bypassstrom. Diese Art von Rolljalousien ist jeweils an die 
speziellen EinbauverhSltnisse und Konfigurationen einer spezlellen 
Heizungs- und/oder Klimaanlage angepasst. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine Steuerelnrichtung, 
insbesondere fOr eine Heizungs- und/oder Klimaanlage, dahingehend zu 
verbessem, dass die Steuerelnrichtung einen minimalen Bauraum aufweist, 
universell verwendbar und einfach in die Heizungs- und/oder Klimaanlage 
einbaubar ist, wobei die Steuerelnrichtung einfach zusammensetzbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. Die abhSngigen AnsprQche betreffen vorteilhafte Aus- und 
Weiterbildungen der Erfindung. 
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Der Hauptgedanke der Erfindung besteht darin, den Rahmen einer 
Steuereinrlchtung zum Steuern von Luftstrdmen in Kraftfahrzeugen, so 
auszufUhren, dass die Rolljalousie einfach in den Rahmen eingesetzt und 
entnommen werden kann, dies wird durchi zwei langsseitig offene 
Holilkdrpern erreicht. die die Antriebswelle oder die Umlenkwelle fQr die 
Rolljalousie in sicli aufnehmen, wobei die HohlkSrper jeweils einen 
scliwenkbaren Deckel zum Offnen des jeweiligen HohlkSrpers aufweisen 

Bel einer vorteilhaften Ausfiihrungsform ist der schwenkbare Deckel mittels 
eines Scharniers mit dem Hohlkorper verbunden, wobei das Scharnier 
beispielsweise als Filmscharnier ausgefUhrt ist. 

Bei einer besonders vorteilhaften AusfUhrungsform der Erfindung sind 
zumindest Telle des Hohlkorpers an das GehSuse angeformt, wobei die 
mindestens eine Durchtrittsaffnung zwischen den beiden HohlkOrpern 
angeordnet ist. 

Bei einer welteren AusfQhrungsform ist die Rolljalousie fest mit der 
Antriebswelle verbunden, wobei die Antriebswelle beispielsweise mindestens 
zwei Telle umfasst, zwischen denen die Rolljalousie eingeklemmt ist, wobei 
die beiden Telle mittels einer Verclipsung oder einer Arretierung miteinander 
verbunden sind. 

Bei einer besonders vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung ist die 
Rolljalousie als endloses Rollband mit Aussparungen zur Frelgabe der 
mindestens einen Durchtritts5ffnung ausgebildet. 

Bei einer bevorzugten AusfUhrungsform wird das Rollband zweilagig an der 
mindestens einen Durchtrittsoffnung vorbeigefQhrt, wobei die Aussparungen 
auf dem Rollband so verteilt sind, dass bei einer geschlossenen 
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Durchtrittsoffnung jeweils eine Lage des Rollbandes etwa die Halfte der 
DruchtrittsOffnung verdeckt, wobei beim Offnen der Durchtrittsoffnung sich 
die beiden Lagen des Rollbandes in entgegengesetzter Richtung bewegen 
und die Durchtrittsoffnung von der Mitte nach AulXen freigeben. Durch die 
5 Zweilagigkeit wird in vorteilhafter Weise ein Flattern des Bandes vermieden 
und dadurch die Gerduschentwicklung reduziert. Durch die beschriebene Art 
der Freigabe der Durchtrittsoffnung wird nur der halbe BetStigungsweg zum 
Offnen oder SchlielXen der Durchtrittsoffnung benotigt. 

10 Zur besseren Fuhrung und Betatigung des Rollbandes ist die mindestens 
eine Durchtrittsoffnung durch Gitterstabe im mehrere Fenster unterteilt. 

Die Antriebswelle wird mittels einem Stellmotor, der beispielsweise direkt am 
Rahmen angeflanscht ist oder Qber einen Bowdenzug oder eine biegsame 
15 Welle angetrieben. 

Bel einer anderen AusfQhrungsform ist der Stellmotor in die als Hohlwelle 
ausgebildete Antriebswelle integriert. 

20 Bei einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung werden mit 
einem Rahmen zwei Luftstromungen verandert, wobei der Rahmen fur 
diesen Zweck zwei Durchtrittsoffnungen umfasst, deren 
Durchtrittsquerschnitte verandert werden, wobei in einer ersten 
Ausgangsstellung eine erste Durchtrittsoffnung vollstandig geoffnet und eine 

25 zweite Durchtrittsoffnung vollstandig geschlossen ist, wobei in einer zweiten 
Ausgangsstellung die erste Durchtrittsoffnung vollstandig geschlossen ist 
und die zweite Durchtrittsoffnung vollstandig geoffnet ist, und wobei 
zwischen der ersten und der zweiten Ausgangsstellung beliebige 
Durchtrittsquerschnitte fOr die jeweilige Durchtrittsoffnung einstellbar sind. 

30 Die Durchtrittsoffnungen kOnnen dabei abhangig von der EInbausituation 
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auch in vorgebbaren Winkein, beispielsweise bis 90° zueinander angeordnet 


Bel einer AusfUhrungsform mit zwei gleich groBen Durclitrittsoffnungen, 
5 erglbt die Summe der Durchtrittsquerschnitte der beiden 
DurchtrittsOffnungen immer den maximal mOglichen Durchtrittsquerschnitt 
einer Durchtrittsoffnung. 

Zur besseren Fuhrung des Rollbandes be! mehreren Durchtrittsoffnungen 
10 umfasst der Rahmen zwischen zwei Durchtrittsoffnungen mindestens eine 
Absttitzeinrichtung, wobei die Abstutzeinrichtung beispielsweise mit den 
beiden Seitenteiien, vorzugsweise losbar, verbunden ist und dadurch eine 
Leakage von einer Durchtrittsoffnung zur anderen Durchtrittsoffnung 
verhlndert. 


Die bisher beschriebene Steuereinrichtung wird vorzugsweise In Heizungs- 
oder Klimaanlagen fUr Kraftfahrzeug eingesetzt. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind In der Zeichnung dargestellt und 
20 werden im Folgenden naher beschrieben. 


sein. 
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Es zeigen: 


Fig. 1 


eine Steuereinrichtung mit Rolljalousie zum Verandern 
von einem Durchtrittsquerschnitt; 


25 


Fig. 2 


eine Steuereinrichtung mit Rolljalousie zum Verandern 
von zwei Durchtrlttsquerschnltten; 


30 


Fig. 3 
Fig. 4 
Fig. 5 


Schnittdarstellung der Steuereinrichtung gemaU Fig. 1b; 
Schnlttdarstellung der Steuereinrichtung gemaB Fig. 2b; 
Schnittdarstellung des Bereichs der Umlenkwelle gemaR 
Fig. 1b bzw. 2b; 


Fig. 6 


Schnittdarstellung der Antriebswelle mit Rollband; 
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Fig. 7 
Fig. 8 


Fig. 9 
Fig. 10 
Fig. 11 


in schematisclier Darstellung verschledene Rollbander; 
einen vergrO&erten Ausschnitt der Antriebswelle mit 
Rollband; 

Schnittdarstellung der Steuereinriclitung nacli Fig. 1; 
Steuereinrichtung nach Fig. 2; 

eine alternative AusfQhrungsform der Steuereinriclitung 
zum Steuern von zwel Luftstr6men. 


Fig. 1 zeigt sine Steuereinrichtung 1, mit einem Rahmen, welcher ein 
Gehause 2 und zwei Seitenteile 3 umfaRt. Das Gehause umschlielit eine 
Durchtrittsoffnung 4, die durch Gitterstabe 4.1 in mehrere Fenster 4.2 
unterteilt ist. Diese parallel angeordneten Gitterstabe 14 dienen der 
Festigl<eit des GehSuses 3 und auch der Ausrichtung der durchtretenden 
LuftstrSmung. An den LSngsseiten Ist im dargestellten AusfOhrungsbeispiel 
an das GehSuse 2 jeweils ein Unterteil 8.1 eines an einer Langsseite offenen 
HohlkOrpers 8 angeformt, wobei im dargestellten AusfQhrungsbeispiel der 
Hohlkerpger als Hohlzylinder ausgefdhrt ist, und wobei die beiden 
HohlkOrper 8 entweder eine Antriebswelle 6 Oder eine Umlenkwelle 7 
aufnehmen. Ober ein bewegliches Element 8.2 ist ein Oberteil 8.3 
schwenkbar mit dem Unterteil 8.1 verbunden. Bel geoffneten HohlkSrper 
kann die Rollbandbaugruppe bestehend aus einem Rollband 5, der 
Antriebswelle 6 und der Umlenkwelle 7 einfach von oben in das Gehause 2 
eingelegt werden. Danach wird das Oberteil 8.3 auf das Unterteil 
geschwenkt und das Gehause 3 an seinen Querseiten durch die Seitenteile 
3 geschlossen. 

Die Steuemnittel zum Verandem des Durchtritlsquerschnittes der 
Durchtrittsoffnung umfassen das endlose Rollband 5, die Antriebswelle 6 
und die Umlenkwelle 7. Die Antriebswelle 6 und die Umlenkwelle 7 sind mit 
nicht naher dargestellten stirnseitigen Zapfen Oder Hohlzapfen in 
entsprechenden Lagerstellen der Seitenteile 8, 9 drehbar gelagert. Ober den 


Umfang der Antriebswelle 6 und der Umlenkwelle 7 ist das Rollband 2 
gefuhrt. Das Rollband 2 weist Ausschnitte 5.1 auf, die hinslchtlich ihrer 
Querschnitte dem der Fensters 4.2 Im Gehause 2 entsprechen. Die 
Ausschnitte 5.1 sind durch einzelne schnnale Streifen 5.2 unterteilt, dannit in 
5 dem Rollband 2 die erforderliche Zugspannung Qber die gesamte Breite 
aufrechterhalten und eine dichte Aniage des Rollbandes 2 an die beiden 
Wellen 6 und 7 gewahrieistet ist. 

Fig. 1a bis 1d zeigen die Einzelteile der Steuereinrichtung 1 und den Ablauf 
10 beim Zusammenbau der Steuereinrichtung 1. Fig. la zeigt das Gehause 3 
mit aufgeschwenkten Oberteil 8.3 des Hohlkorpers 8. 

Fig. lb zeigt das Gehause mit eingelegter Rollbandbaugruppe, wobei in die 
beiden Unterteile 8.1 der HohlkOrper die Antriebswelle bzw, die Umlenkwelle 
15 eingelegt ist. 

Fig. 1c zeigt das Gehause mit geschlossenem Hohlkorper, d. h. das Oberteil 
8.3 wurde Qber das bewegliche Element, welches im dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel als Filmschanier ausgefQhrt ist, auf das Unterteil 
20 geschwengt, wodurch der Hohlkorper 8 bis auf einen Langsschlitz 8.4, durch 
den das Rollband 5 gefuhrt ist, geschiossen ist. 

Fig. Id zeigt die Steuereinrichtung mit durch die Seitenteile 3 
geschlossenem Gehause 2. 

25 

Die beschriebene Steuereinrichtung wird in eine hier nicht dargestellte 
Heizungs- und/oder Klimaanlage fQr ein Kraftfahrzeug eingesetzt. wobei die 
Steuereinrichtung hinsichtlich ihrer AulXenabmessungen an den jeweiligen 
Luftstromungskanal angepasst ist, so dass der gesamte 
30 LuftstrOmungsquerschnitt durch die Kassette kontrolliert werden kann. Im 
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dargestelKen AusfUhrungsbeispiel ist der Durchtrittsquerschnitt einer 
DurchtrittsOffnung 4 mit fOnf Fenstem 4.2 steuerbar. 

Fig. 2 zeigt eine Steuereinrlchtung 1 mit einem Ralimen, welcher ein 
5 Gehause 2 und zwel Seitenteile 3 umfa&t. Im Gegensatz zum 
AusfUhrungsbeispiel in Fig. 1 umsclilielit das GehSuse liier zwei 
DurchtrittsOffnungen 4, die durcii Gitterstabe 4.1 in mehrere Fenster 4.2 
unterteilt sind. Wie aus der Fig. 2 ersiclitlich ist, umfadt die Steuereinriclitung 
analog zur Steuereinrlchtung nach Fig. 1 ebenfalls ein Gehause 2 mit 

10 angeformten Hohlkorpern 8 zur Aufnahme der Antriebswelle 6 bzw. der 
Umlenkwelle 7, zwei Seitenteile 3 und ein Rollband 5. Zusatzlich ist zwischen 
den beiden Durchtritts6ffnungen 4 eine AbstOtzeinrichtung 9 zur zusatzlichen 
FUhrung des Rollbandes 5 angeordnet. Im dargestellten AusfUhrungsbeispiel 
ist der Durchtrittsquerschnitt von zwei DurchtrittsOffnungen 4 steuerbar. Die 

15 Darstellung zeigt eine erste Ausgangsposition, bei der die linke 
Durchtrittsoffnung vollstSndig geoffnet und die rechte DurchtrittsOffnung 
vollstdndig geschlossen ist. 

Fig. 2a bis 2d zeigen die Einzelteile der Steuereinrichtung 1 zur Steuerung 
20 von zwei DurchtrittsGffnungen und den Ablauf beim Zusammenbau der 
Steuereinrichtung 1. Fig. 2a zeigt das Gehause 3 mit aufgeschwenkten 
Oberteil 8.3 des Hohlkdrpers 8. 

Fig. 2b zeigt das GehSuse mit eingelegter Rollbandbaugruppe (Rollband 5, 
25 Antriebswelle 6, Umlenkwelle 7) und zwischen den Durchtrittsoffnungen 4 
aufgelegter AbstUtzeinrichtung 9, wobei in die beiden Unterteile 8.1 der 
Hohlkdrper 8 die Antriebswelle 6 bzw. die Umlenkwelle 7 eingelegt ist. 


30 


Fig. 2c zeigt das GehSuse 2 mit geschlossenem HohlkSrper 8, d. h. das 
Oberteil 8.3 wurde Uber das bewegliche Element 8.2, welches im 
dargestellten AusfUhrungsbeispiel als Filmschanier ausgefUhrt ist, auf das 
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Unterteil 8.1 geschwengt, wodurch der HohlkOrper 8 bis auf einen 
LSngsschlitz 8.4, durch den das Rollband 5 gefQhrt ist geschlossen ist. 

Fig. 2d zelgt die Steuereinrichtung mit durcli die Seitenteile 3 
5 gesclnlossenem Geiiause 2, wobei die AbstQtzeinrichtung 9 ebenfalls mit den 
Seitenteilen verbunden, beispielsweise verciipst ist. 

Fig. 3 zeigt eine Sclinittdarstellung der Steuereinriclitung 1 gemaS Fig. 1b 
oline Rollband 5, zur Darstellung der Schwenkbewegung 8.6 des Oberteils 
10 8.3 des Hohlkarpers 8 urn die Schwenkachse 8.7, die etwa mittig durch das 
bewegbare Element 8.2 verlSuft. Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, ist an das 
offene Ende des Oberteils 8.3 eine Nase 8.4 angeformt, wobei die Nase bei 
geschlossenem Hohlkdrper 8 die FUhrung des Rollbandes 5 erieiclitert. 

15 Fig. 4 zeigt eine Sclinittdarstellung der Steuereinrichtung 1 gemaB Fig. 2b 
mit eingelegter Rollbandbaugruppe (Rollband 5, Antriebswelle 6, 
Umlenkwelle 7) und aufgesetzter AbstQtzeinrichtung 9. 

Fig. 5 zeigt einen Schnitt durch den Bereich der Umlenkwelle 7 gem§S Fig. 

20 1b bzw. 2b. Fig. 5a zeigt den Bereich mit der ins Gehause 2 eingelegten 
Rollbandbaugruppe und mit geoffnetem Hohlkorper. Fig. 5b zeigt den 
Bereich mit der ins Gehause 2 eingelegten Rollbandbaugruppe und mit 
geschlossenem HohlkQrper 8. Wie aus Fig. 5 ersichtlich ist, wird das 
Rollband 5 in zwei Lagen 5.3, 5.4 Qber die DurchtrittsSffnungen 4 gefQhrt. 

25 Die an das Oberteil 8.3 des HohlkOrpers angefomite Nase 8.4 erleichtert die 
FQhrung des Rollbandes 5 durch die LSngsoffnung 8.5 des Hohlkorpers 8. 
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Fig. 6 zeigt eine schematische Darstellung der Verbindung des Rollbandes 5 
mit der Antriebswelle 6. Wie aus der Fig. 6a ersichtlich ist, umfaGt die 
Antriebswelle 6 ein Unterteil 6.1 und ein Oberteil 6.2, wobei das Oberteil 6.2 
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mittels einer Clipsverbindung 6.3 mit dem Untertell 6.1 verbindbar ist. Zur 
Verbindung mit der Antriebswelle 6 weist das Roilband an seinen Enden 
beispielsweise Ldcher 5.5 auf, durch die es auf dem Unterteil 6.1 der 
Antriebswelle 6 fixiert ist. Bel der Verclipsung des Oberteils 6.2 mit dem 
Unterteil 6.1 wird das Roilband dann gekiemmt und dadurch mit der 
Antriebswelle fest verbunden. Zur Verdeutlichung zeigt Fig. 6b eine 
Darstellung des Unterteiis 6.1 der Antriebswelle 6 mit den entsprechenden 
Clipsen 6.3 fOr die Clipsverbindung mit dem Oberteil 6.2. 

Fig. 7 zeigt in schematischer Darstellung verschiedene Rollbander 5. So 
zeigt Fig. 7a eine Roilband 5 zum Steuern von zwei Durchtritts6ffnungen. 
Das Roilband 5 weist Ausschnitte 5.1 auf, die hinsichtlich ihrer Querschnitte 
dem der Fensters 4.2 im GehSuse 2 entsprechen. Die Ausschnitte 5.1 sind 
durcli einzelne schmale Streifen 5.2 unterteilt. Die RSnder 5.6 der 
Ausschnitte sind vorzugsweise angeschrSgt um ein problemloses 
Obereinanderlaufen der beiden Rollbandlagen sicherzustellen. An den 
beiden Enden weist das Roilband 5 LScher 5.5 zur Befestigung mit der 
Antriebswelle 6 auf. Fig. 7b und 7c zeigen RollbSnder zur Steuem von einer 
Durchtrittsoffnung mit einer unterschiedlichen Anzahl von Fenstem 4.1. 

Fig. 8 zeigt einen vergrSBerten Ausschnitt des Rollbandes 5 im Bereich der 
Antriebswelle 6 entsprechend der Darstellung in Fig. Id bzw. 2d, wobei 
weitestgehend die gleichen Bezugsziffern verwendet werden. Wie aus der 
Fig. 8 ersichtlich ist, ist das Roilband 5 an seinen beiden Enden fest mit der 
Antriebswelle 6 verbunden. Durch die AusfOhrung des Rollbandes 5 als 
endloses Band bildet sich eine obere Lage 5:4 und eine unteren Lage 5:3. 
die sich bei einer Drehung der Antriebswelle 6 gegeneinander bewegen. 
Durch eine geeignete Anordnung von Ausschnitten ist es daher moglich, die 
Durchtritts6ffnungen von der Mitte der Durchtrittsoffnung nach AuBen zu 
offnen bzw. von AuBen zur Mitte zu schlieBen. Die Antriebswelle 6 befindet 
sich in dem Hohlkorper 8 des Gehauses 3, wobei der Hohlkorper 8 in 
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Richtung Gehdusemitte einen Schlitz 8.5 aufweist. Das Oberteii 8.3 des 
HohlkOrpers 8 lauft in eine federnd ausgebildete Nase oder Zunge 8.4 mit 
einem Radius R aus, oberhalb welcher das Rollband 5 in den IHohlkOrper 8 
eingefOhrt und wieder hinausgefQIirt wird. Das endlose Rollband 5 weist eine 
obere Lage 5.4 und eine untere Lage 5.3 auf, die sicli gegenldufig 
zueinander bewegen. Das Rollband 5 umschlingt ca. Va des Umfanges der 
Antriebswelle 6 und wird durch die fedemde Zunge 8.4 gespannt. Die Zunge 
8.4 ersetzt somit eine Spannrolle. 

Als weitere Moglichkeiten fOr die Verblndung des Rollbandes 5 mit der 
Antriebswelle 6, kann das Rollband 5 auch mit seinen beiden Enden an der 
Antriebswelle 6 befestigt sein, indem die Rollbandenden in Langsrichtung 
der Antriebswelle 6 mit dieser verschweiRt werden. Der Verstellweg fur das 
Rollband ist bei den beschriebenen Befestigungen mit der Antriebswelle vom 
Umfang der Antriebswelle bzw. vom Umschlingungswinkel abhangig. 

Fig. 9a bis 9c zeigen eine Schnittdarstellung der Steuerein richtung nach Fig. 
1 belm Obergang von einer ersten Ausgangsiage (DurchtrittsSffnung 
geschlossen) in eine zweite Ausgangsiage (Durchtritts5ffnung geoffnet) Dber 
eine Zwischenlage (Durchtrittsoffnung teilwelse geoffnet). Wie aus der Fig. 9 
ersichtlich ist, benotigt das Rollband 5 durch die Benutzung der beiden 
Lagen 5.3, 5.4 des Rollbandes 5 einen kurzeren Verstellweg um die 
DurchtrittsSffnung von der geschlossenen Ausgangsstellung in die geoffnete 
Ausgangsstellung zu bringen, da jede Lage nur um einen Verstellweg, der 
etwa der halben Breite Ader DurchtrlttsQffnung 4 entspricht, bewegt werden 
mud. Die Antriebswelle muS zu diesem Zweck um einen Winkel von etwa 
270° weitergedreht werden. Daraus ergibt sich, dass bei dem dargestellten 
Ausfiihrungsbeispiel % des Umfangs der Antriebswelle bzw. der 
Umlenkwelle in etwa der halben Breite A der DurchtrittsSffnung entspricht. 
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Fig. 10a bis 10c zeigen die Steuereinrichtung nach Fig. 2 beim Obergang 
von einer ersten Ausgangslage (linke Durchtrittsdffnung geaffnet , rechte 
DurchtrittsSffnung geschlossen) in eine zweite Ausgangslage (linke 
Durclitrittseffnung geschlossen, rechte DurchtrittsOffnung geoffnet) Uber eine 
5 Zwischenlage (beide DurchtrittsOffnung teilweise gedffnet):. Wie aus der Fig. 
10 ersichtlich 1st, geOffnete Fenster von AuBen zur Mitte geschlossen und 
geschlossene Fenster von der Mitte nach AuBen geSffnet. 

Fig. 11 zeigt eine AusfQhrungsforna der Steuereinrichtung zum Steuern von 
10 zwei Luftstromen, die in einem vorgegebenen Winkel zueinander verlaufen. 
Zu diesem Zweck sind die beiden DurchtrittsOffnungen in dem vorgegebenen 
Winkel zueinander angeordnet. Der Winkel wird durch eine entsprechende 
AusfOhrung des Berelches zwischen den beiden Durchtrittsoffnungen 
erreicht. 


15 
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Patentanspruche 


5 1. Steuereinrichtung (1) zum Steuern von LuftstrOmen in 

Kraftfahrzeugen, bestehend aus einem Rahmen mit mindestens einer 
Durchtrittsoffnung (4) und mindestens einem als Rolljalousle (5) 
ausgefuhrten Steuermittel zum Verandem des 
Durchtrittsquerschnittes fur die Luftstrflmung durch die 

10 Durchtrittsaffnung (4). dadurch gekennzelchnet, dass der Ralimen 

ein Gehause (2) mit mindestens zwei langsseitig offenen Hohikdrpem 
(8) umfasst, wobei die Hohlkorper (8) die Antriebswelle (6) oder die 
Umlenkwelle (7) fOr die Rolljalousie (5) in sich aufnefimen, wobei die 
Hohlkorper (8) jeweils einen schwenkbaren Deckel (8.3) zum Offnen 

15 des jeweiligen Hohlkorpers (8) aulweisen. 


2. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der schwenkbare Deckel (8.3) mittels eines beweglichen 
Elements (8.2) mit dem Hohlkorper (8.1) verbunden ist. 

20 

3. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass das bewegliche Element (8,2) als Filmscharnier ausgefuhrt ist. 


4. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
25 gekennzeichnet, dass zumindest Telle (8.1) der Hohlkorper (8) an 

das Gehause (2) angeformt sind. 


30 


5. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet dass die mindestens eine Durchtrittsoffnung (4) 
zwischen den beiden Hohlkorpern (8) angeordnet ist, 
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6. Steuerelnrlchtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Rolljaiousie (5) fest mit der Antriebswelle 
(6) verbunden ist. 


5 7. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet 

dass die Antriebswelle (6) mindestens zwei Teile umfalSt, wobei die 
Rolljaiousie (5) zwischen diesen beiden Teilen eingeklemmt Oder 
verschweiSt Ist. 


10 8. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 

dass die beiden Teile mittels einer Verclipsung oder einer Arretierung 
miteinander verbunden sind. 

9. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
15 gekennzeichnet, dass das GehSuse (2) seitlich durch je ein Seitenteil 

(3) abgeschlossen ist. 


10. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Rolljaiousie (5) als endloses Rollband (5) 
20 mit Aussparungen (5.1) zur Freigabe des Durchtrittsquerschnittes (4) 

ausgebildet ist. 


11. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet dass Rollband (5) zweilagig an der mindestens 
25 einen Durchtrittsoffnung (4) vorbelgefQhrt wird, wobei die 

Aussparungen (5.1) auf dem Rollband (5) so verteilt sind, dass bei 
einer geschlossenen Durchtrittsoffnung (4) jeweils eine Lege (5.3, 5.4) 
des Rollbandes 5 etwa die Haifte der Druchtrittsoffnung (4) verdeckt, 
wobei beim Offnen der Durchtrittsoffnung (4) sich die beiden Lagen 
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(5.3, 5.4) des Rollbandes (5) in entgegengesetzter Richtung bewegen 
und die Durchtrittsdffnung (4) von der Mitte nacli Aulien freigeben. 


12.Steuereinrichtung (1) nacli einem der vorlierigen AnsprQclie, dadurch 
5 gekennzeichnet, dass die RSnder (5.6) der Aussclinitte (5.1) des 

Rollbandes (5) angeschragt sind. 


13.Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet dass die mindestens eine Durchtrittsoffnung (4) 
10 durch Gitterstabe (4.2) in melirere Fenster (4.1) unterteilt ist. 


14. Steuerein richtung (1) nach einem der vorherigen AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Durchtrittsquerschnitt von der Mitte einer 
zugehdrigen Durchtrittsoffnung (4) beidseitig nach auQen 
15 vergrollerbar und beidseitig von au&en zur Mitte verkleinerbar ist. 


15. Steuerein richtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet dass die Antriebswelle (6) uber einen Bowdenzug 
Oder eine biegsame Welle angetrieben wird. 

20 

IG.Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an den Rahmen ein Stelimotor zum Verstellen 
der Antriebswelle (6) angeflanscht ist. 

25 17.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, 

dass der Stelimotor koaxial zur Antriebswelle (6) angeordnet ist. 


30 


IS.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Stelimotor in die als Hohlwelle 
ausgebildete Antriebswelle (6) integriert ist. 
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19.Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Rahmen zwei Durchtrittsoffnungen (4) 
umfasst, wobei durch VerSndem des Durchtrittsquerschnlttes der 
5 jeweiligen DurchtrittsSffnung (4) jeweils eine LuftstrSmung verSndert 

wird. 

20.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet 
dass in einer ersten Ausgangsstellung eine erste Durchtrittsoffnung 
10 (4) vollstandig geSffnet und eine zweite Durchtrittsoffnung (4) 

vollstandig geschlossen ist. 

21.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass in einer zweiten Ausgangsstellung die erste 
15 Durchtrittsoffnung (4) vollstandig geschlossen ist und die zweite 

Durchtrittsoffnung (4) vollstandig geoffnet Ist. 

22.Steuereinrichtung (1) nach einem der Anspruche 19 bis 21, dadurch 
gekennzeichnet dass zwischen der ersten und der zweiten 
20 Ausgangsstellung beliebige Durchtrittsquerschnitte fur die jeweilige 

Durchtrittsoffnung (4) einstellbar sind. 

23.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, 
dass bei gleich groUen Durchtrittsoffnungen (4) die Sumnne der 
25 Durchtrittsquerschnitte der beiden DurchtrittsSffnungen (4) immer den 

maximal moglichen Durchtrittsquerschnitt einer Durchtrittsoffnung (4) 
ergibt 
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24. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Rahmen zwischen zwei Durchtrittsoffnungen (4) mindestens 
eine AbstQtzeinrichtung (9) umfasst. 

25. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass die mindestens eine AbstQtzeinrichtung (9) mit den beiden 
Seitenteilen (3), vorzugsweise losbar, verbunden ist. 

26. Heizungs- oder Klimaanlage mit einer Steuereinrichtung (1) nach 
einem der vorherigen AnsprQche 1 bis 25. 


.oOo. 


Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine Steuereinrichtung (1) zum Steuern von 
Luftstrdmen in Kraftfahrzeugen, bestehend aus einem Rahmen mit 
mindestens einer DurchtrittsSffnung (4) und mindestens einem als 
Rolljalousie (5) ausgefOhrten Steuermittel zum Verandem des 
Durchtrittsquerschnittes fOr die Luftstromung durcli die Durchtrlttsoffnung (4). 
ErfmdungsgemaB umfasst der Rahmen ein GehSuse (2) mit mindestens 
zwei langsseitig offenen HolilkOrpern (8), wobel die Hohll<6rper (8) die 
Antriebswelle (6) oder die Umlenkwelle (7) fQr die Rolljalousie (5) in sich 
aufnehmen, wobel die HohlkOrper (8) jeweils einen schwenkbaren Deckel 
(8.3) zum Offnen des jeweiligen Hohlkarpers (8) aufweisen. 

Die Steuereinrichtung (1) 1st in LuftstrSmungskanalen einer Heizungs- 
und/oder Klimaanlage fUr Kraftfahrzeuge einssetzbar. 
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